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RAPPORT ; Alg. 55. - 84
R BL.

Dr.Ir.J.van Veen. Beschri jving Rotterdamse Waterweg.
1939. 16 blsz. 13 bijl.

Er wordt een algemeen overzicht gegeven van de ontwikkeling
van de #aterweg. Het vermogen van het Scheur bij de Kruithaven
nam van 1878-1935 (55 jaar) toe van 50 mill. tot 130 mill. mJ.

De duur van de eb- of vloedstroom is daarbij weinig veranderd;
thans zowel als vroeger was de verhouding ong.8 uur et en 45 uur
vloed.

In de toekomst zal het vermogen nog wel gruoter worden, want
de Jaterweg zal nog wel meer van de komberging der benedenrivie-
ren voor zijn rekeniang gaan nemen, terwijl nieuwe havens van Rot-
terdam deze nog extra zullen vergroten. De stroomsnelheden Op de
Jaterweg namen eveneens toe, omdat in het algemeen de profiels-
verruiming geen geli jke tred hield met de vermogencstoeneming. In
de stroomdraden treden thans dagelijks maxima op wvan 1.40 mﬁsec.
bij de Jestgeul en 1.60 m/sec in de mond. Het uiterst maximum
zal men kunnen stellen op 5 m/sec. Dit 1s bepaald te veel voor
de scheepvaart,vooral vooride vaart met kleine langzame schepen.

ien overzicht wordt gegeven van de aard van de zoutwig en de
daaruit af te leiden verschijnselen van de vddérondervloed bij H.
v.Holland en de na-ondervloed bij de 'Westgeul. Het ver landwaarts
trekken van het orakke water moet olijkens metiangen hoofdzakeli jk
toegeschreven worden aan de sterke menging Op de Vaterweg. Deze
menging is gedeelteli jk een gevolg van de scheepvaart, doch voor-
nameli jk van de aanwezigheid van havenkommen in het orakwaterge-
‘bied.Hoe gemengd het water van de Yaterweg is,leert een vergelij-
king van de registraties van het Cl-gehalte langs Vaterweg en vu-
de Yaas. 3ij de eerste lLs de overgang van zoet 0p zout zeer ge-
leidelijk, bij de laatste abrupt.

In zeer nauw verband met de vewegingen van zout en orak water
staat het aanzandingstezwaar,waarduor het benedendeel van de Va-
terwez oekend is.Het crakwatergebied is belast met zeezand en zee-
sliv.llet zeezand kan niet meer in zee terugkeren vanwege de zout-
wig en de landwaarts gerichte reststroom vij de bodem van de mond.
Het gebied boven de brakwaterzdne is goed voor havenaanleg, maar
daar beneden zou men geen open havens moeten maken: le omdat zi]
de zoutgrens zo nadelig beinvloeden, 2e omdat er zoveel slib in
neerslaat. (Zie rapport Alg. 31.)

Een staat wordt gegeven wanarin de opslibbing van de verschil-
lende havens langs de Vaterweg blijkene de geuaggerde hoeveelhe-
den wordt vergeleken. 3ij Rotterdam blijvea zelfs diepe havens
nog vrij goed op diepte, in het brakwater-gevied slibben zelfs
de ondiepe havens tot 2 m per jaar aan.

De viardiepte nam aanvankeli jk snel toe, later langzamer. De
"Jueen Mary" zou bij HW tot Rotterdam kunnen opvaren. De vaar-
brecdte (200 A 250 m) is thans te weinig geworden. Men ging dan
ook reeds omstreeks 1933 over tot wegbaggeren van de uiteinden
van de onderwaterkribben van de zuideli jke oever, Dit verureden
mag evenals het verdiepen niet met grote schokken gebeuren. Te-
gelijk moet de situatie van de oeverli jnen worden herzien. Vroe-
ger, toen de rivier klein en smal wag, waren pochten zoals bi]
‘gagsluis veoorkomen, wel goed. Thans .zijn hier forsere boren wen-
gselijk (zie rapport ilg. 99). Met de ophoging der lange de ri-
vier gpeleczen terreinen is sind: vele jaren rekening met es=n ge-
wiJzigd trac€ gehouden,




De Waterweg dient men te splitsen in een "havengedeelte”
en in een "toegangsgeul", Het gedeelte boven de Westgeul is
reeds verstard, doordat allerlel industrie#n, werven en ha-
vene de oevers volledig hebben vastgelegd. Het deel beneden
de Westgeul moet ruimte worden gelaten Om zich als toegangs-—
geul te ontwikkelen. !fen kan hier peter geen open havens ma -
ken en geen industrieén vestigen. Loodswezen maakt dasrtegen
ook oezwaar. Het oest is dit riviergedeelte te beschouwen als
de toegangsgeul, waar de schepen snel en veilig moeten kunnen
varen om het havengebied boven de Jestgeul te bereiken.





